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TEXAS INDUSTRIES INC. ^' 19/0 

Willemstad, Curacao, 

Niederl. Antillen A ^ ^ 




Die Erfindung betr-fft einen Fahrzeuganhanger mlt an- 
geoautem Kraftheber zurr, Auf - und Abla/fden ndndestens 
eines Transportbehalters fur landwirtschaf tliche GUter. 

Mit dem erfindungsgemafien Fahrzeuganhanger soil das 
Einbringen von ErntegUtern vereinfacht werden. 

Erfindungsgemafi 1st der vom Kraftheber gehaltene Trans- 
portbehalter in eine Entladestellung kippbar. Der Be- 
halter kann dadurch entleert werden, ohne an der Ent- 
ladestelle abgesetzt werden zu mtlssen, und ohne daJ3 
besondere Entladegerate, wie stationare Krane Oder 
Greifer, an der Entladestclle vorhanden sein miissen. 

Urn die Lagerung und den Transport der ieeren Behalter 
zu vereinfachen, ist nach einem weifceren Merkmal der 
Erfindung vorgesehen, dafl die Transporlbehalter auf 
dem Pahrgestell des Anhangers ineinander stapelbar 
sind. Der Fcthrzeuganhanger kann darum verhaltnismaflig 
klein sein und ist wendig genug, um bis zu den zum 
Beladen der Behalter gtlnstigsten Stellen auf dem Feld 
gef ahren werden zu kbnnen. Der an den Annan ^er an're- 
baute Kraftheber ermoglicht das Auf- und Abladen der 
Behalter ohne zusatzliche H: lfsrai ttel . 

.Die Erfindung wlrd im folgenden anhand der in den Zeich- 
nunger. darger^llten AusfUh rungs b*ispi el e nahor erlau- 
tert. Die Zelchnun-en zeigen auch in ihrcn Einzelheiten 
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Will ems tad, Curacao, 
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Merlonale ciev Erfindun,, von denen einige au* der - • • 
nerlschen Darstellun; ohne wei.eres V e™v " 
und danun in der Re^^hr* vei s .andlich si:id 

lautert warden «<** «>., **z ev- 

Es zeigen 

«6. 1 einen Transportbehaiter in pereektiviseher 
Ansicht; 

««• 2 =ine„ ftm5 p.„ behater AusfUhi 
_ fern, ln perspektivischer Ansicht; 

"* b^r^T WUhrun ^°™ eines Transport- 
behalters ln per S p ektlvlsoher 

* eine Seitenansieht des Behalters nach Fi K . i 
mit aufgesetztem Deckel- 

M«. 5 eine Ansicht in Hichtung des Pfeiles V in 
Fig. 4; 

Pig. 6 eine Draufsicht auf einen v^hHt 

pi 3- -7 ^nen Benalter mit Sehiitte- 

7 einen Transportbehalter mit a u^i 
tenwand in Seltenanslcht; 

8 eine Seltenanslcht einesV.hv. 

^ a , f . , eines F <^rzeuganhangers mit 

Kraf theber. und mit mehrer-n ^ < 

ten Tra^portbehaltern ^ Pel - 

9 TaTT^' mt »™*>«* ««• 8. aus der 



cine Ansicht in MehtunB dee Pfeiles X in Pig. 8 
"etaillierter und verg roflerter Darstellunf. 

p e i g n ! ? 0 ? oht ln Rlohtune de!: Pfolles « l « 

F1..12 eine Teilansleht einer andercn AusfUhrungsro™ 
cinee .it den, Kraf theber verbundenen Triers 
rur die Behalter. in einer Darstellung ent- 
sprechend Fig. io ; 
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Fig. 13 eine Ansicht in Richtung des Pfeiiec XIII 
in Fig. 12; 

Fig. 14 eine Seitefcansicht eines Fahrzeu^anhanjers 

mit Kraftheber und nit eiricm Transporutehal- 
ter nach Fig. 6 in Entladestellung; 

Fig. 13 einen Fi-hrzeujanhanger mit Kraftheber und mlt 
einem Jauchefafi als Transportbehaluer, in 
Seitenansicht; 

Fig.lo eine Seitenansicht entsprechend Fig. 15, aus 

der das Absetzen des Transportbehalters ersicht- 
lich 1st; 

Fig. 17 einen Fahrzeuganhanger mit einem Kraftheber ande 
rer Aus ftih rungs form und mit ineinander gestapel- 



Seitenansicht; 

Fig.l8 eine Darstellung entsprechend Fig. 17 * aus der 
das Absetzen des Behalters erkennbar 1st. 

Der Transportbeh&lter nach Fig. 1 hat einen ebenen Boden 1 
und vierj. ebenfalls ebene, schrag nach oben und aussen ge- 
richtete Seitenwande 2,3, 4 und 5- Wegen der nach oben di- 
vergierenddn Seitenwande kbnnen mehrere Behalter gleicher 
Grbsse ineinander gestapelt werden, so daB also ihre Bo- 
denflSchen parallel zueinander liegen. Zur Stapelbarlceit 
gentlgt es an sich, wenn zwei aneinander grenzende Seiten- 
wande nach oben divergieren. Infolge der Stapelbarkeit 1st 
der fUr die Lagerhaltung und den Transport des Leergutes 
erforderliche Platzbedarf verh&ltnismSBig gering. Die 
Oberkanten der beiden Seitenw&nde 2 und 3 des BehSlters 
nach Fig. 1 verlauf en von den Stirnwanden 4 und 5 aus 
schrSg nach oben, so daB Jede der beiden Oberkanten eine 
stumpfwinklige Ecke bildet. Die Stlrnwand 4 steht weniger 
steil zum Boden 3 als die gegentiberliegende Wand 5# deren 
oberste Punkte 8 auBerdem hbher Uber der Ebene des Behalter 
bodens liegen als die obersten Punkte 7 der Wand 4. Diese 
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Stirnwand 4 bildet beim Kippen des BehSlters eine 
Rutsche fUr das in, Behalter befindliche SchUttgut. 

Zur Versteifung ist ein oberer umlaufender Rand 9 vor- 
handen. Dieser Rand ist eine aufgesetzte Leiste; er kann 
auch durch Abkropfen Oder Umbordeln der Oberkante herge- 
stellt werden. Am Rand 9 der Seitenwande 2 und 5 sind 
je zwei nach auflen ragende Zapfen 10 bzw. ll befestigt. 
Die. Jewells einander gegenUberliegenden Zapfen sind 
miteinander fluchtend angeordnet. 

Der Behalter nach Pig. 1 ist 2UJD Transport landwirt- 
schaftlicher QUter wie Oetreide, Kartoffeln, RUben und 
dergleichen geeignet. Sein Aufnahmevolumen soli aus- 
reichend grofl sein und betragt vorzugsweise mindestens 
^OOO Liter. 

Zum Einbringen der ErntegUter werden die Behalter ge- 
stapelt zum Peld gefahren und dort geaeinsan,. oder an 
versoMedenen SteUen getrennt vonelnander, abgesetzt. 
Nach dem BefUllen werden sie von de^elben Pahrzeug 
wi.der aufgeladen und elnzeln oder gruppenweise abge- 

tTT t \ r Beh81t9r ^ "n******™. eusgewahl- 
ten stellen des Peldes abgeeetzt werden konnen, sind 

erhebM B6mien erf ° r<lerllch «' "age kurz. BO da* 
ernebliche Wegezelten eingeapart werden konnen. 

Eine andere AusfUhrungsform des Transportbahalters 
seig. p l8 . 2 . We „ den ebenen Bemterboden 

schlieflende Wandung 13 ls t stetig. aber nicht gieioh- 
ftfrmig gekrtlmnit. 
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Die Mantellinien der VJandung sind .gerade und divergieren 
nach oben. Der weniger steil z\im Behalterboden stehende 
Teil der Wandung 13 kann als Schutte benutzt werden. An 
den oberen umlaufenden Vers teifungsr and 14 sind je 
zwei einander gegemiberliegende, nach aufien gerichtete 
•Zapfen 15 bzw. l6 befestigt. 

Der Behalter nach Pig. 3 hat wie derjenige nach Fig.l 
einen rechteckigen ebenen Boden 17 und schrag nach 
auBen gerichtete SeitenwSnde, deren Oberkanten durch 
einen umlaufenden Rand 19 versteift sind. An den beiden 
oberen Ecken der Seitenwande ist je ein Zapfen 2o bzw. 
21 befestigt. Die Seitenwande bestehen aus Wellblech 
und haben daher querliegende versteifende Wellungen l8. 
Die Wande sind an den Ecken des Behalters miteinander 
verschweifit. 

Pur den Fall, daS der Behalterinhalt gegen Regen oder 
sonstlge Feuchtigkeit geschiitzt werden soil, ist ein 
abnehmbarer Deckel 22 vorgesehen (Fi.4 und 5). 
Der Deckel besteht aus Polyesterplatten 23, die auf 
einern (nicht dargestdllten) Gitterrost aufliegen. 

Zum Ausbringen von schiittf ahigem Gut, z.B. von 
Getreide, das auf dem Peld mit einem Mahdrescher 
geerntet wurde, ist eine Schiitteinrichtung am 
Behalter zweckmaBig, Bei dem Behalter nach 
Fig. 6 wird die Schuttelnrichtung von den nach hinten 
. divergLerenden S.eitenteilen 24, 26 der Stirnwand 25 
gebildet (vgl. auch Fig.l4). Auch bei diesem Behalter 
ist die Vorderv/and weniger steil zum Behalterboden 
geneigt als die Ubrigen V.'ande; sie blldet mit dem 
Behalterboden einen stumpfen Winkel von etwa 150°- 

Urn zu vermelden, daG das SchUttgut beim Kippen des 
Behalters Uber dessen obere Seitenkanten fallt, ist 
ein abnehmbarer Deckel 27 vorgesehen, der den Behalter 
irn vorderen und mittleren Bereich abdeckt. 
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An diesem Deckel ist ein in Schienen gefiihrter 

Schieber 28 angeordnet, der mit Hilfe eines Gestanges 29 

verschiebbar ist. Die Stange 31 dieses Gestanges bildet 

einen zweiarmigen, um eine behalterf este Achse JO 

schwenkbaren Hebel und ist rait einem Bolzen 32 an die 

Stange 33 angelenkt, die um eine mit dem Schieber 28 

verbundene Achse 34 schwenkbar ist. Durch Schwenken 

des freien Hebelarmes in Richtung der Pfeile A, B 

wird der Schieber bewegt, so dafl die Aus trittsbf fnurig 

ftir das Schiittgut in ihrer Grofle verandert bzw. vollstandig 

verschlossen werden kann. 

Eine ahdere Schutteinrichtung ist an dem Behalter nach 
Fig. 7 vorgesehen. Bei diesem Behalter ist die Stirnwand 36 
als Klappe ausgebildet, die um eine horizontale Achse 25 
verschwenkbar und in ihrer Sehlieflstellung von dem Riegel 37 
gehalten ist. 

Wie Fig. 8 zeigt, konnen mehrcr . L 5 rariS;jortbehalter dieser 

Art ineinander gestapelt auf einem Transportf ahrzeug befordert 

werden. Fur die Erfindung ist v/esentlich, dafl daL; Fahrzeug 

mit Einrichtungen zum .--uf laden und Ab laden auch rnehrerer ineinander 

gestapelter Behalter versehen ist, so dafl zuslltzliche Ladein- 

richtungen, v;ie Krane und dergleichen, am Ort des Beladens 

bzv/. Abladens entbehrlich sind. 

Das als Fahrzeuganhanger ausgebildete, an einen 

Cchlepper 38 anzuhangende Spezialf ahrzeug 39 ist darum 

mit einem Kraftheber ausgeriistet. Bei dem Fahrzeuganhlin^er 

nach den Fig. 8,9 und 14 bis 16 hat der Krafthebor zv;ol gemeinsp.m 

nach oben und unten schwenkbare Ausleger, die beiderr.eits der 

Fahrgestell ,es angeordnet sind und aus je einem '-arallelofiramm- 

Gestange 4l bestehen. Die beiden Stangen 44, 45 Jedes Hestan^es 
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Stangen M f 45 jedes Gestanges sind jeweils an eine ' 
gestellfeste Platte 42 angelenkt und um die Zapfen 46 
bzw. 47 schwenkbar. An ihren oberen Enden sind die beiden 
Stangen durch eine Briicke kj> verbunden, um deren Zapfen 48, 
^9 sie ebenfalls schwenkbar sind. Die beiden ^arallelogramm- 
Gestange sind so angeordnet, daS ihre einander entsprechenden 
Gelenkzapfen in jeder Schwenkstellung der beiden Gestange 
miteinander fluchten. Die Stange 44 ist iiber dem Gelenkzapfen 46 
hinaus nach unten verlangert und bildetafc dadurch einen zwei- 

b 

armigen Hebel, dessen unterer Arm 58 in £ezug auf die Langs- 
mittellinie des Parallelogramm-Gestanges etwas nach aussen 
abgewinkelt ist. An diesem Arm greift irn Punkt 51 die Kolben- 
stange eines hydraulisch betatigten Zylinders 52 gelenkig an. 
s Der Zylinder ist an einer Zunge 53 des Fahrgestelles 50 
gelenkig abgestiitzt. Die Platte 4? des Parallelogramm- 
Gestanges steht senkrecht, und die Verbindungsgerade zwischen 
ihren beiden Gelenkzapfen 46 und 57 verlauft annahernd 
parallel zu dem Horizontaltrager des Fahrgestelles 50. 

Am ruckwartigen Ende des Fahrgestelles ist eine Bodenstiitze 54 
angelenkt, die eine Grundplatte 55 tragt. Die Stiitze 54 
ist mit Hilfe eines hydraulisch betatigten Zylinders 56 
schwenkbar, der an der Stiitze angelenkt und am Fahrgestell 
gelenkig Abgestiitzt ist. Beim Einfahren der Kolbenstange des 
Zylinders 56 wird die Stutze nach unten geschwenkt und das 
riickwSrtige Ende des Fahrgestelles dadurch abgestiitzt, um 
ein Wippen des Einachsanhangers 39 wahrend des Entladens 
eines Behalters 57 zu verhindem. 

Die Zylinder 52 und 56 werden von einer hydraulischen 
Steuerung des Schleppers aus betatigt. 

V/ird die Kolbenstange des Zylinders 52 eingefahren, so 
rchwenken die Parallelogramm-Gestange 4] in Richtung C 
nach hinten und unten (Fig. R und 9! . V/enn der Behalter 57 
so an dem ^arallelogramrn-Gestange aufgehangt ist, dafi er 
um die Aufhangepunkte nicht kippen kann, so andertsich 
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beim Schwenken infolge der Parana 
nur Sel „ , bstand , nlcht ^Z^I ZT'^ 5 
Caher Minnen mehrere BeKSlter T 1 6 ™ B ° den - 

aus a em stapel gehoben^L Tn ^ nMh «- 

ln den P1 s- io una i j lst der ober 
c t' le ;~^ ve rsrBSer e t re aL E In e " en 

• : z *~ Bleohen ----- » 3 

auf a em Abstandsrobr 59 una Z 1 ! " dr6hbar 
verrtegelt werden. Hlerfiir M„T """.n "..„ Britain, 

Kolben 6S Ausnehmungen 6'. b2w « f ^ <,e, ' en 

««n U „ g6n ^, 64 a e o kungsele ; r; er r ;:i en una die 

"ohre arehfest .iteinanaer vfrbLen , Z ^ ^ 
eme ,ohs. 66 drehbM . g el g e rt iT " "T* 1 J ' We31n 

— i Ifftwwn 68, i„ ^ £ " ? 
-~ Bebaltera beHndUcb « L ^ T b T , 
einsrelfen. Die ::„ nunsen 68 ™ ° *»"• 11 It r, ilel 
ale den Kopf 6 9 des 2 u g eh 8 r ig en L" ^ 
aurebtreten Kann. Onte a™ o ewl ,° T 10 ^ » 
«e Bol 2en 10, n aur , ° eW10ht dec BehHlters Ue ee „ 

*«nun g en a Uf ,' 11 Z at TZZlT^ 
^n zusehiJrigen fatten 67 . T J »" 

~ieben L b£^^«1"-. «• - 
begrenzen. . ><icntun G cer Dolzenachsen 

Unterhalb des Bolzen lo bzw ,, lH 

R , hB1 , «ei„cftiene 70 angeschweiflt : dor mil- h 

Behalterrand verbundene Sehenkel 71 d 

horizontal und der raohtwlnkl^ J^^" ' - ,lano 
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Schenkel 72 ist nach oben gerichtet, so daB seine 
Oberkante etwa in Hbhe der Langsachsen der Bolzen 
liegt. 

An einer Lasche jeder Tragplatte 67 greift gelenkig 
der Kolben eines Zyllnders 73 an, dessen anderes Ende 
gelenkig an einer Lasche des Tragrohres 60 abgestiitzt 
ist. Die Zylinder 73 sind vom Schlepper 38 aus zu 
betatigen. 

V.'enn einer der Behalter von den Auslegern 4l zum Auf- 
oder Abladen erfafit werden soli, so werden die Ausleger 
durch Beaufschlagen der Zylinder 52 in eine Stellung be- . 
. wegt, injder sich die Tragplatten 67 oberhalb der Bolzen 10 
bzw. 11 befinden.Die Kolbenstangen 73 sind dabei so weit 
ausgeiahren, daB die Unterkanten der Tragplatten 67 oberhalb 
der Liicke zwischen dem Bolzenkopf 69 und dem Schenkel 72 
der V:inkelschiene 70 liegen. Durch Absenken der Ausleger ge- 
langen die Flatten 67 in diese Liicke, wonach der Schfepper 
mit dem Pahrzeuganhanger etwas vorgefahren v/ird und die Kol- 
benstangen der Zylinder 73 eingefahren werden, so daB die 
Offnungen 68 uber die Bolzenkopfe 69 gleiten. Der Behalter 
kann nun mit Hilfe der Ausleger 4l angehoben oder abgesenkt 
warden, wobei sich die Bolzen 10,11 in den zugehorigen Off- 
nungen 68 'der Bewegung des Gestanges entsprechend drehen. 
Durch Ausschwenken der Tragplatten 67 und anschlieflendes 
Anheben der Gestange waden die Ausleger vom Behalter 
fjelost. 

In den Pig. 12 und 13 ist eine 'abgewandelte AusfUhrungsf orm 
des Auslegers dargestellt; diese Anordnung 1st besonders gut 
zum Anheben mehrerer lneinander gestapelter Behalter geeignet. 
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Die ebenfalls nach: auBen b 2W . innen schwenkbaren Tragplatten 74 
smd so lane da/3 u .. v , " agp-Latten 74 

t 6 mehrerer Behalterrander Q 

entsprechen. Der untere Rand 7* • , ■ 

u . 75 J ede r Tragplatte 74 

1st nach mnen abgewinkelt und tragt 2 „ei senkrechte Zapfen 
76 An der Innenflache der Tragplatte 74 l.t In de m durch 
den untoen Rand 75 gebildefpn w^,, ■, . 

79 befestiet dil f blldeten Wlnkel eine durchgehende Schiene 
O befestigt, die eine schrag nach oben und aufien verlaufen 

;;; fl ~ hat - a^^ u en " 

Versteifung der Tragplatte. 

An den Randem 9 der BehMUerseitenwSnde slnd ira B ereioh 

unterhalb der von den Behalteroberkanten gebildeten Ec ke „ 

nach a n 6e „ gerichtete 5 tege 77 befestigt. Diese stege 

haben SchHtze 78, deren Lnnge etwas grower ist ale der Abstand 
der b ld auf dem Tr ^ lattenrand ?5 befestigten 

Diese Zapfen S lnd mindestens dopp.lt so hoch „le der Steg 77. 

Zum Erfassen der Behaltergruppe werden die nach aufien 
geschwenkten Tragplatten 74 mlt den Auslegern so „el t 
abgesenkt, da B Ihr unterer R»nd um mehr ale die H %e 
der Zapfen 76 tlefer llegt als der Rand 9 des untersten 
Behalters. Belm anschlieBenden Einfahren der Kolben der 

so TT TragPlatten 74 nach Innen gesehwenkt, 

o d aB mlt Jhren Sohienen ?9 ^ Au6enkante 

vorL r f!r ,£tes r 77 aniiee9n - Der Eohie!,per » ird ■»» -t«- 

HZllTM ZyllndeP 52 "-"-^-hlagt. so da* die 

!l n a f CT AUfl3UfflHche ^rer Schlenen 79 an 

den Au enkanten der stege 77 nach oben glelten und die Zapfen 
7b in d le zugehorigen Schlltze 78 gelangen. Die Behalter- 
gruppe kann nun angehoben und-*leder abgesenkt werden. 
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Der Schwerpunkt der Behalter liegt regelmaflig riicht 
unterhalb des die beiden Ausleger verbindenden Rohre* 59. 
Trotzdem konnen die Behalter nicht kippen, solange die 
beiden Rohre 59, 60 drehfest miteinander verbunden sind; 
eine Kfppbewegung wird durch die hintereinander liegenden 
Zapfen 76 verhindert, die sich an den vorderen oder den 
hinteren Enden der Schlitze 78 verkanten, sobald die 
Behalter hinten bzw. vorne Obergev/icht haben, 

Zum Entleeren kann der vom Kraftheber getragene Behalter 
um die Achse 59A (Fig. 10) der beiden Rohre 59, 60 
gekippt werden, wenn die Kolben 62 der Zylinder 6l 
eingefahren sindi-In Pig. 14 ist die Kippstellung 
eines Behalters gezeigt, der entsprechend der Dar- 
stellung in Fig. 6 ausgebildet ist und einen Deckel 27 
mit Schieber 28 hat, Der Behalter tragt in .seiner^ 
die Schutte bildenden vorderen Bereich zwei seitliche 
Zapfen 80, die in Schlitze 82 je einer an den Stangen 44 
angelenkten Haltestange 8l eingreifen. 

Da die drehf este' Verbindung zwischen den beiden 

Rohren 59 und 60 aufgehoben ist und die Tragzapfen 10, 11 

des Behalters im Bereich hinter deseen Schwerpunkt 

liegen, kippt der Behalter nach vorne. Die Stangen 8l 

verhindern unerwiinschte Schwingungen des Behalters 

wahrend des Kippens, und bilden gleichzeitig Lenker fur 

die Kippbewegung des Behalters. Die Kippbewegung wird 

von der Lange und der Lage der Anlenkpunkte der Stangen 8l, 

sowie von der Lange der Schlitze 82 bestimmt. 

1st die gewiinschte Kippstellung erreicht, so kann der 

Behalter durch Offnen des Schlebers 28 entleert werden. 

Tm Ausfiihrungsbeispiel wird KunstdUnger in den Behalter 83 

eines Kunstdungerstreuers eingefullt. 

Aus der Darstellung in den Fig. 15 und 16 ist das 
Abladen eines Jauchefasses vom Fahrgestell des Anhangers 
ersichtlich. Das Jauchefa^s 9k tragt seitliche StUtzplatten 
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mit Zapfen 95. die den Zapfen ,0, „ der beschriebenen 

5 ! ntS?re0hen - Der K ^«heber it den Hubzylindern 
52 und 5 6 und den Auslegern 4i E0 „le der Bcdenstutze 5 *.» 
let wie borelts besohrleben aufgebaut. Die beiden Hohre 59,60 
sind bexm Auf laden und beim Abladen des Jauehef asses 
drehfest mlteinander verbunden. 

Bel der Ausfilhrungsform naoh den Fig.iy und ,g lpt dor 
Kraftheber mit je zwei Sohwingbalken 99, ]0 0 versehen, 
die uber Hubzylinder 10!, 102 naoh oben bzw. gegen- 
einander gesohwenkt werden konnen. Der Hubzylinder !01 
1st zwisehem dem Fahrgdstell 50 und dem an dier.em ange- 
lenkten Sohwingbalken 99 derart angeordnet, da* seine 
Kolbenstange selenkig an dem Sohwingbalken 99 
angreift und sein CtUtzpunkt am Fahrgestell ebenfalls 
duroh ein Gelenk gebildet wind. Der Hubzylinder 102 ' 
1st am Sohwingbalken 99 gelenkig abgestiitzt und mit 
semer Kolbenstange am Sohwingbalken 100 angelenkt. 
Die Ausfahrstellung dieses Cylinders bestlmmt 
den Wlnkel ^zwisehen den beiden Sohwingbalken 99 und 100. 
Der Sohwingbalken 100 tragt an seinem obereh Ende einen 
naoh unten geriohteten Grelfer 105, der in den Zaofen 21 
des In Pig.5 dargestellten BehSlters elnrastet. 

IILT k'v andere " Selte Pahr Sestells angeordneten 
Sohwingbalken slnd gleloh ausgeblldet und Ihre Celenk- 
aohsen fluohten mit den ent^reohenden Gelenkachsen der 

LTsr rll K g r e " £ChWlnSbalken ' Me ° be ™ End en dioser 
aus Sohwingbalken bestehenden Ausleger konnen mlteinander 
verbunden sein. 

Z« Ausheben des obersten Behalters aus dem Stapel 
(Fig. 17) wird die Kolbenstange des Zylinders 102 
ausgefahren, bis die beiden Sohwingbalken 99 und 100 
in eine gestreckte Lage gelangen. AnschlieiBend wird 
der Kolben des Zylinders 101 ausgefahren, so dafl dor 
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Ausleger nach unten schv/enkt und den Behalter auf dem 
Boden absetzen kann. 

Die in Fig. 3 bzw. den Pig. 17 -und 18 dargestellten 
Behalter haben an jeder Seite nur einen Zapfen 21, 
der oberhalb des Schwerpunktes des Behalters liegt. 
Die Zapfen 21 konnen sich daher in den Aufnahmeof fnungen 
der Greifer 103 drehen und der^Behalter kann um die 
fluahtenden Achsen der Zapfen schwenken, so dafl das 
Einsetzen und Ausheben eines Behalters trotz.der kreis- 
bogenformigen Bewegung des Greifers keine Schwierigkeiten 
bereitet; beim Einsetzen bzw. Ausheben wird der Behalter 
an der Innenwandung des jeweils unteren Behalters gefuhrt. 
Der Behalter kann infolge der gewahlten Schwerpunktlage 
in der ausgehobenen Stellung nicht oder nur geringfugig 
unter der Wirkung seines Eigengewichtes klppen. 

Die Ladeflache des Anhangers kann je nach Einsatzzweck 
auch so groB sein, da!3 mehrere gefullte Behalter gleich- 
zeitig abgefahren werden konnen. 

Bei geniigender Einzelgrofle des Transportgutes, z.B. 
fur den Transport von Kartoffeln oder Ruben, konnen die 
Behalterv/andungen als Gitter, Lattenroste, perforierte 
Flatten oder dergleichen ausgebildet sein. 
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PATENTANS PRfJCHE 

1. 



Pahrzeuganhanger mlt angebautem Kraftheber zum 
Auf- und Abladen mindestens eines Transportbehfilters 
for landwirtschaftliche GUter, dadurch gekennzeichnet, 
dafl der yom Kraftheber gehaltene Transportbeh a iter( 5 f) 
in eine Entladestellung kippbar 1st. 

2. Pahrzeuganhanger Wh Anspruch T. dadurch gekennzeichnet, 
dafl die Kippachse (59A) quer zum Pahrgestell des 
Anhfingers liegt. 

3. Pahrzeuganhanger nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl sich die Kippachse im rUckwartigen Bereich 
des Anhfingers beflndet. 

4. Pahrzeuganhanger nach einem der AnsprUche l bis 3, 
dadurch gekennzeichnet. dafl sich die Kippachse (59A) 
an dem Kraftheber beflndet. 

5. Pahrzeuganhanger mit angebautem Kraftheber zum Auf- 
und Abladen von Transportbehfiltern fUr landwirtschaft- 
liche GUter, insbesondere nach einem der AnsprUche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dafl die Transport- 
behfilter (57) auf dem Pahrgestell ( 5 0) des Anhfingers 
inelnander stapelbar sind. 

6. Pahrzeuganhanger nach einem der AnsprUche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dafl der Kraftheber einen als 
Parallelogramm-Gestfinge (44, 4 5 ) ausgebildeten Aus- 
leger (4l) hat. 
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7. Fahrzeuganhanger nach einem der AnsprUche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dafl am oberen Rand Jedes 
Transportbehaiters nach aussen gerichtete AnsBtze 
(10,15,21,72,77,95) vorhanden sind, an denen der 
Kraftheber angreift. 

8. Fahrzeuganhanger nach Anspruch 6 Oder 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB an zwei einander gegenUber- 
liegenden Seiten des Fahrgestelles (50) Je ein 
als Parallelogramm-Gestange (44,45) ausgebildeter 
Ausleger des Krafthebers angeordnet 1st. 

9. PihrzeuganhSnger fUr die Landwirtschaft mit einem 
angebauten kranartigen Kraftheber, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an zwei einander gegenUberl legend en 
Seiten des Anhangers Je zwei Schwingbalken (44,45,99,100) 
angeordnet sind, die mit Halterungen zur Aufnahme eines 
Transportbehaiters (57) versehen sind"rdie Ausleger 

des Krafthebers bilden. 

10. Fahrzeuganhanger nach einem der AnsprUche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB mehrere, inelnander 
gestapelte Behaiter (57) gemeinsam von dem AnhHnger (39) 
mit Hilfe des Krafthebers abnehmbar sind. 

11. Fahrzeuganhanger nach einem der AnsprUche 6 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB der den Transportbehttlter (57) 
tragende Ausleger am Behaiter (57) verschiebbar 1st. 

12. Fahrzeuganhanger nach einem der AnsprUche 6 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, dafl zwischen dera Ausleger 

(41, 99.100) und einem Festpunkt des Anhanger-Fahrgestelles 
ein hydraulisch betStigter Zylinder (52) angeordnet 1st. 

13. Fahrzeuganhanger nach einem der AnsprUche 6 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Trans prrtbehaiter (57) 
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nit zwel in bezug auf das Pahrgestell schwenkbaren ' \ 

Oelenken (48,4 9 ) des Parallelogramm-Gestanges (42,43.44 4 5 ) 
unverschlebbar verbunden 1st. 

14. Pahrzeuganhanger nach einem der AnsprUche 8 bis 13 
dadurch gekennzelchnet, dafl. die beiden Parallelogramm- 
Geetange (42.43,44,4 5 ) in Je einer Vertikal-Ebene 
schwenkbar sind,unddafl ihre Gelenkachsen (46,4 7 ,48,4 9 ) 
in Jeder Schwenkstellung quer zur Fahrgestell-Langsachse 
und paarweise in Flucht liegen. , 

15. Pahrzeuganhanger nach elnem der AnsprUche 8 bis 14 
dadurch gekennzelchnet, dafl in, Bereich der beiden in 
bezugauf das Pahrgestell schwenkbaren Oelenke (48,4 9 ) 
Jedes Parallelogramm-Gestanges (42,43,44,45) ein 
Trager (67) angeordnet 1st, der urn die Klppachse(5 9 A) 
schwenkbar und In einer Mittelstellung arretierbar 1st. 

16. ^-euganhanger nach Anspruch 1 5 , dadurch gekennzelchnet. 
dafl die Trager (6 7 ) mit den am Behaiter ( 57 ) befestigten 
Ansatzen zu verbinden sind. 

17. Pahrzeuganhanger nach einem der AnsprUche 8 bis 16 
dadurch gekennzelchnet. dafl die freien Enden der 

Parallelogramm-Gestange (42.43.44.45) miteinander 
verbunden slnd. 

daB die Verblndung duroh eln Abetanderohr (59) geblldet 

cll'Jr.** "n* 1 ? 1 ZU °« 1 " ta *-> dea Parallelcqramn,- 
Oestkngea (42,43,44,45) llegt. 

d P ^e7TT n8e ^T h An8PrUCh 18 ' dadUr ° h ^ennzeichnet. 
dafl der TrBger (67) an elnem das Abstandsrohr (59) 

n,lt Spiel umgebenden Tragrohr (60) gelagert 1st. 
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20. Fahrzeuganhanger nach Anspruoh 19, dadurch gekennzeichnet, 
dafl der TrMger (67) mit dera Tragrohr (60) gelenkig 
verbunden 1st. 

21. Fahrzeuganhanger nach Anspruch 19 oder 20, dadurch 
gekennzeichnet, dafl das Tragrohr (60) um das Abstands- 
rohr (59) drehbar 1st und den Trager (67) bei dieser 
Drehung mitnimmt. 

22. Fahrzeuganhanger nach einem der Ansprtlche 18 bis 21, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Mittellinie des Abstands- 
rohres (59)die Kippaohse (59A) bildet. 

23. Fahrzeuganhanger nach einem der Ansprtlche 19 bis 22, 
dadurch gekennzeichnet, dafl das Tragrohr (60) gegen 
Drehung um das Abstandsrohr (59) verriegelbar ist. 

24. Fahrzeuganhanger nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, 
dafl zur Verriegelung ein die beiden Rohre (59,60) dureh- 
greifender Bolzen (62) vorgesehen ist. 

25. Fihrzeuganhtoger nach Anspruoh 24, dadurch gekennzeichnet, 
dafl die Verriegelung mit Hilfes elnes hydraulisch 
gesteuerten Zylinders (6l) zu betatigen ist. 

26. FahrzeuganhHnger nach einem der Ansprtlche 20 bis 25, 
dadurch gekennzeichnet, dafl Jeder Tr&ger (67) ftlr sich 
um eine senkrecht zur Klppachse (59A) liegende Aohse (66) 
mittels elnes am Tragrohr (60) befestlgten hydralisch 
betatigten Zylinders (73) schwenkbar ist. 

27. Fahrzeuganhanger nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Ansprtlche, daduroh gekennzeichnet, dafl der 
Anhanger (39) ein Einaohser ist. 
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28. Pahrzeuganhanger nach einem der vorhergehenden AnsprUeheV 
dadurch gekennzeichnet, dafl mehrere Transportbehiilter (57) 
derart ineinander stapelbar sind. dafl ihre BodenflKchen (l) 
nahezu parallel zueinander liegen. 

29. Pahrzeuganhanger nach Anspruch 28, dadurch gekennzeichnet, 
dafl der Inhalt der TransportbehHlter (57) Jewells 
mindestens 2000 Liter betrSgt. 

30. Pahrzeuganhanger nach Anspruch 28 oder 29, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl der Behalter (57) elnen flachen Boden (l ) 
und vler Seitenwande (2,3,4,5) aufweist, und dafi mindestens 
zwei anelnander grenzende Teitenwande ganz o.ler tellwelse 
schrfig nach oben und aussen gerlchtet sihd. 

31. Pahrzeuganhanger nach Anspruch 28 oder 29, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi der Behalter (57) eine flache Bodenplatte 
(12) und elne runde. nach oben erweiterte Wandung (13) hat. 

32. Pahrzeuganhanger nach Anspruch 31, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Oberkante des Behalters oval oder elllptlsch 1st, 
und dafl der Behalterboden (12) In Draufslcht exzentrlsch 
zura BehMlterrand llegt. 

1 

33. Pahrzeuganhanger nach einem der Ansprtiche 28 bis 32, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Mantelllnlen der Behaiter- 
wandung geradllnlg sind. 

34. Pahrzeuganhanger nach einem der Ansprtiche 28 bis 33, 
dadurch gekennzeichnet, dafl der obere Rand des Behalters, 
z. B. durch Umbb-rdeln oder eine umlaufende Leiste 
verstarkt 1st. 

35. Pahrzeuganhanger nach einem der Ansprtiche 28 bis }4 da- 
durch gekennzeichnet, dafl der Behalter (57) mit HaUerungen 
zura Anheben versehen 1st. 
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36. Fahrzeuganhanger nach einem der Ansprtiche 28 bis 35, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Behalterwandung durch 
Sicken oder Wellungen (l8) versteift let. 

37. Fahrzeuganhanger nach einem der Ansprtiche 28 bis 36, 
dadurch gekennzeichnet, daB der BehSlter (57) mit einem 

* ? abnehmbaren Deckel (22) versehen 1st, der die obere 

BehKlterc5f fnung vollstandig oder teilwelse abdeckt. 

38. Fahrzeuganhanger nach Anspruch 37, dadurch gekennzeichnet, 
dafl der Deckel (22) mit einer Schtitte versehen 1st. 




39. F ihrzeuganhSnger nach Anspruch 37 oder 38, dadurch 
gekennzeichnet, dafl der Deckel (22) eine Offnung hat, 
die mit einem Schieber (28) verschliessbar 1st. 

40. Fahrzeuganhanger nach einem der Ansprtiche 28 bis 39, 
dadurch gekennzeichnet, dafl eine Seitenwand (36) des 
Behfilters abnehmbar oder verstellbar 1st. 

41. Fahrzeuganhanger nach Anspruch 40, dadurch gekennzeichnet, 
dafl die Peitenwand (36) aufHIappbar 1st. 

42. Fahrzeuganhanger nach einem der Ansprtiche 28. bis 4l, 
dadurch gekennzeichnet, dafl der BehSlter (57) mit einem 
Forderer versehen 1st. 

43. Fahrzeuganhanger nach Anspruch 42, dadurch gekennzeichnet, 
dafl am Behalterboden (57) eine Kratzerkette oder der- 
gleichen angeordnet 1st. v 

44. FahrzeuganhKnger nach Anspruch 42 oder 43, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl der FtJrderer von dem Zugfahrzeug (3R) aus 

zu betatigen 1st. 
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*5. FahrzeuganhSnger nach elnem rtfl „ a 

<««urch g e k enn Z e,chnet d afl l d T^' * M ' **' 

PerforUrt Oder dure 01tter "eL ld e t u"' Beh " terS 
16- Verfahren z um Abtransport landwirt. „ , 

- r v 0n Pel d. d^ j:: ^ I s : f ":; her h Erzeue - 

Inelnander gestapelte Behalter f^T mehrere 
dort von, PahrzeuK (381 .„ * ZUm Feld eefahren, 

-eaan ab^l ^ZZlllT" 

"7. Verfahren naoh Ansprueh 46. dadurch „„„ 

-t de m Pahrzeug (38) Ms n de ^ Bel ad e T- ^ 

und die — — - au^d 8 i: i :!; d :;: ahrcn 

18. Verfahren nach Ansprueh H6 oder 47 dart _ 

'«» «• beladenen Behalter (57) « eke ""«'^net, 

verbundenen Laders g e kl p P t warden " ^""S 

werden. S r ' ord erers entleert 

51 . Verfahren nach elnem der Ansprliche UG h 

eekennzeichnet, daC die leeren B.hHif ^ 5 °' dadUroh 
eelagert werden Behalter (57) gestapelt 
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